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Erdei iparvasutak Orbaiszéken

A héaromszéki erddségek nagyobb mértékii kitermelése viszonylag késén, csak
a 19. szazad végén, a vastt megjelenésével bontakozott ki. Nagyobb méretii kiter-
melés azel6tt csak a helyi jellegli ipardgak (pl. iveghutak, hamuzsirf6zés, faszén- és
mészégetés) sziikségleteit elégitette ki. Mivel a szitakészit6k, a korabeli megemlé-
kezések szerint, elég sok fat vagtak ki, viszonylag nagy karokat okoztak az erd6k-
ben, hiszen 6k a kidontott faanyagnak csak kis részét hasznositottak. Ugyanakkor
szinte mindegyik kozosségnek volt flirészmalma a hegyvidéki patakok mentén, s
az ott el6allitott fadrut elsésorban helyben értékesitették, vagy szekereiken Brasso-
ba széllitva, az ottani piacon arusitottak.

Mivel Haromszéken egyetlen foly6viz sem volt alkalmas tutajozasra, az itteni erd4-
ségek faanyagat csak a gézgépek megjelenése és a vasutak kiépitése utan lehetett na-
gyobb mértékben kitermelni és elszallitani. Brassot végiil is 1873-ban érte el a vasut,
majd 1891-ben elkésziilt a Brassot Kézdivasarhellyel 6sszekotd helyi érdekd vasut.

Horn David felvidéki vallalkozé 1888-ban kezdte el a haromszéki, és azon beliil
az orbaiszéki erdSk ipari méretli kitermelését. A Baszka-patak volgyében fekvd
Gyulafalvan csakhamar olyan korszert fiirésztelepet épittetett fel, ahol gézkazan
segitségével mdr villanyaramot termeltek az izem mukodtetéshez. Ugyanakkor a
Bodza vidékén is tobb erdei vastt miikodott az 1920-es évektdl kezdddden.!

Kozleményiinkben négy ismertebb erdei, keskeny nyomtavu orbaiszéki vasutat
mutatunk be: a gyulafalvi Horn- (késébb Kovaszna-Kommando), a nehoiui Gotz-,
a zabolai grof Mikes- és a baratosi Diosi-féle erdei vasutat.

A gyulafalvi Horn-féle erdei vasut

A Kovaszna-Kommandé (akkor még Gyulafalva, a mai telepiiléstl mintegy
5 km-re délre fekvé telep) kozotti vastutvonal megépitését Horn David vallal-
kozé kezdte el 1891-ben, a Baross Gabor altal alairt , kereskedelemiigyi m. kir.
minister 73.053 szamd, a térrét-kovasznai keskeny vaganyu helyi érdekdi g6z-
mozdony vasutra vonatkoz6 engedélyokirat” értelmében.

! PAPUCS 2002. 257-285.; 2006. 147-162.
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Az erddkitermel6 vasttra a Horn éltal 1888-ban elinditott, a mai Kommandé
kornyéki erd6k kitermelését célzé véllalkozdshoz volt szitkség. Uzembe helyezé-
sére 1892-ben keriilt sor, majd Horn eladésodasa miatt (bar tars bevonasaval is
probélkozott az olasz Morpugo személyében) azt 1897-t6l a Groedel csalad tulajdo-
naban levd Erdélyi Erdéipari Részvénytarsasag (EERt.) vette at.> Mint azt Stimegh
Ignéc irja 1896-ban, a vonal akkor mér t6bb mint 54 km hosszu volt és késziilt a
gori siklo is, melyet valoszintleg a kovetkezd évben adtak at.*> A Székely Nemzet
cimd lap szerint hivatalosan 1900-ban keriilt sor a hasznalatba vételre: ,, Mttan-
renddri bejaras. Az »Erdélyi erddipari rt« nagyszabasu faipartelepét tudvalevéleg
Romanidban megvasdrolt hatarszéli erd6ségek kihasznalasaval fejlesztette. A ren-
geteg erdGségek és bércovek kozott a szallitas milliokra mend beruhazasokat tett
sziikségessé; utak, vasutak, siklok egész halozatat kellett megépiteni, hogy a Kérpa-
tok volgyei és hegyei hozzaférhetékké és azon paratlan fényt erd6k iparilag feldol-
gozhatokka legyenek. A nagy nehézségek egyik legkivalobbjat kiizdotte le a véllalat,
midén hdromszékvarmegye legmagasabb hegycsucsanak, a Godr-havasnak kozelé-
ben, a Kis-Baszka és Zabola hegyi patakok volgyei kozétt, nagyszert berendezést
vontat6 siklot épitett és ennek folytatdsaban gézmozdonyu iparvasutat, a Murdan,
Zabola és Goodr-patakok mentén, azon hely kozelében, ahol a triplex-confinium
fekszik, azon pont, ahol a régi Moldva hatara osszevag Olahorszag és Erdély ha-
taraval. Ezen épitménynek mitanrend6ri bejarasat marc. 12-15. napjain tartotta
meg a kikiildott bizottsdg Hordnszky vasuti és hajozasi féfeliigyel6 vezetése alatt,
melyen Haromszékvarmegye részérdl: dr. Demeter Gyula h. megyei aljegyz6, Bog-
dan Arthur kozigazgatasi bizottsagi tag, Gyarfas Gy6z0 kir. Fémérnok, Krajcsovits
Béla kir. Erdéfeliigyeld, Kokosy Gabor helyettes szolgabird, tovabba Unger m. &. v.
mérndk vettek részt. A rt.-ot Groedl Bernat és Horn Mor igazgatdsagi tagok, Bakay
Dezs6 lzletvezetd gépészmérnok és Pethé Gyula tarsulati fémérnok képviselték.
A bejarasnak kedvezett az id6jaras, s a helyszini szemlén a létesitményeknek és
berendezéseknek nagyszabasu és teljességu kivitelét konstatalta. Mire azonban a
jegyz6konyvek felvételére keriilt a sor: olyan hdesés és hoviharok tdmadtak, hogy
a visszautazast a Kommando-teleprél majdnem megakadalyozta a hofuvas s, olyan
kiizdelembe keriilt a marciusi téllel valé megbirkézas, hogy az igazi téli hénapok-
ban sem volt ennél kiilonb eset, amikor a Tél mutogatta a fogafehérjét

Az EERt. tulajdonaként tovabb fejlédott, béviilt az iparvasut. Els6sorban ott
épitettek Uj szarnyvonalakat, ahol a cégnek jelentdsebb vagterei voltak. A vallal-

2 Székelyfild, 1889.
3 SUMEGH 1896. 20. + térképmelléklet.
* Székely Nemzet, 1900.
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Orbaiszéki kisvasutak a térképen

kozéknak jé kapcsolatai lehettek, mivel az elsé vildghabora el6tt és utan is jelen-
tés megrendelésiik volt, s még megépiilt harom siklé (Naruja I. és IL., Bota)’ és
kozel 200 km vasut.

Habar a cég miikodtette a teljes vasutat, annak tulajdonjoga 6sszetett volt. Horn
a flirésztelepek épitésének megkezdésekor a teriiletet mind Gyulafalva, mind

5 LATO 1981.122-128., 181-182.
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A Siklé Egyesiilet és Georg Hocevar dltal vijjaépi-
tett Hanké-hid terhelési probdja. 2004. mdjus 24.

A Naruja II. sikl6

o3 i N
s f g Tt AR e,
A kovdsznai sikl6 alatti hid dsszeddlt 2005 A CFI 762-209-es pdlyaszdamii, 1917-ben a
tavaszdn. Fotd: 2007. mdrcius 19. Krauss Miinchen gydr dltal készitett gézmoz-

dony vendégszereplése a ,, Kommandéi napok”
alkalmdbol. 2007. augusztus 4.
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késébb Kommando esetében a magyar allamtdl bérelte. A hivatalos nevén ,,Brassé
- Héromszéki helyi érdeki vasut” 1891-es elkésziilte utdn az iparvasut kovasznai
allomdsig torténd meghosszabbitdsahoz sziikséges teriiletet igyszintén az allamtol
bérelte, 50 éves szerz6déssel és azzal a kikotéssel, hogy a megallapodas lejarta utan
a teljes vasut, minden épitménnyel egyiitt az allam tulajdondba keriil at. Tovabba
még abban is megéllapodtak, hogy személyszallitast is vallalniuk kel az allomas és
Térrét (a mai Fenyé Hotel kornyéke) kozott. Ezért szerepelt a korabeli menetren-
dekben is a Térrét-Kovaszna helyi érdeki vasuti szakasz. Azon beliil egy megall6
volt Vajnafalvan, és valdszintileg még ott, ahol a Kézdivasarhely felé vezetd orszag-
utat keresztezte, a késbbi Kisallomasnal.

Roediger Lajos néprajzkutatd elsé vilaghaboru idején keletkezett visszaemléke-
zései a cég korabeli felszereltségére, valamint normal nyomtavi mozdonyok létére
utalnak: ,,1916. augusztus 28-anak reggelén 6 drakor megérkezett kozségiinkbe a
miniszterelnok parancsolatja, mely szerint »mindenki koteles elhagyni a falut déli
12 éraig, gyalog vagy szekéren, a katonakotelesek Udvarhelyre vonuljanak be, vo-
nat nem lesz«. Mi is nagy busan itthagyva 25 évi takarékoskodasunk- és faradsagos
munkankkal megszerzett otthonunkat, elindultunk hatizsdkokkal, tarisznyakkal a
kovasznai allomasra. Tudvan, hogy a Groedel cégnek nagyobb tolaté mozdonya is
van, reméltiik, hogy vonaton juthatunk el Marosvasarhely felé”*

A masodik vildghdborut kévetden az EErt. Fokozatosan a felszamolas utjara
sodrddott, s a kommanddi teriileteket, valamint a kisvasat egy részét magansze-
mélyekbdl all6 csoport vasarolta meg 1944-ben. Az adasvételi szerz6désben kiko-
totték, hogy: ,,a gordiiléallomany nem képezi eladas targyat”, tehat valoszintileg az
EErt.-t6l, vagy annak jogutodjatol dllamositottak a mozdonyokat 1948-ban.

Ett6l kezdve kiilonboz6 székhelyl dllami erddkitermeld kozpontok alegysége
volt a kommanddi gydr, tehat tartozott Brasséhoz, Nehoiuhoz, Ploiesti-hez és Ma-
rosvasarhelyhez.” Ebben az idészakban tobb kotélpalyat is hasznaltak az erddk-
ben kitermelt fa vastithoz valé szallitasdhoz. A vallalat végiil egy brassoi székhelyt
anyavallalatnal allapodott meg, annak kovasznai részlegeként. Az 1990 utani at-
szervezéskor a brassoi székhelyti cég neve Vestfor Rt. lett. Az 1994-ben Brafor-ra
atkeresztelt véllalat veszteségesen miikodott, majd 2004-t6), a sikertelen magano-
sitas utan oénkéntes felszamolas alatt van.

¢ ROEDIGER 1999. 195.
7 Monografia Intreprinderii..., 1958.
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A nehoiui Gotz-féle erdei vasut

Az osztrak érdekeltségli Gotz cég volt az EERt. egyik legnagyobb vetélytarsa,
mely 1907-ben alapitotta meg a Nehoiuban miikodé tizemét. Az els vilaghébo-
ru utan, hogy elkeriiljék a haborus kartéritésként valé elkobzast, svéjci illetéségii
cégnek adtak el, majd egy olasz—roman cég tulajdona lett. A Foresta mogott valo-
szintleg ugyancsak a Gotz cég allott.

Valdszind, hogy az els6 vildghdboru idején, stratégiai jelentdségiik és szerepiik
miatt egyesitették a két cég vasutjait (EERt. és Gotz), hiszen eredetileg azok kozott
nem volt kozvetlen kapcsolat, tehat a két nyomvonal kozott 1étezett egy kb. 50-
100 m-es vasitmentes szakasz. A vasutat jelentds természeti csapasok sujtottdk,
mivel 1970-ben és 1975-ben a hosszan tart6 esézések utdn keletkezett arviz elmos-
ta a Nehoiu felé vezet6 vonal egy részét. Ezutan tobbet nem éllitottak helyre a két
szakasz kozti 6sszekottetést. A Nehoiuban miikodé fakitermel véllalat egészen az
1997-es maganositasaig folytatta tevékenységét, amikor azt végiil is egy olyan cég
vasarolta meg, mely Omar Hayssam arab iizletember tulajdonaban volt.?

A zabolai Mikes-féle erdei vasut

Az 1893-ban létesitett Mikes Armin-féle vasut legaldbb annyira latvéanyos és
valtozatos technikai megoldasokat alkalmazott, mint a kommanddi. Sodronypa-
lyak, vizes usztatdk (Gn. csuszornyak) szallitottak a fat a keskeny nyomtavu vas-
uthoz, mely tovabbitotta azt a normal nyomtava vastthoz.® A sodronypalyakon
a faronkok sajat sulyuknal fogva jutottak el a flirésztelepre, a tobb kilométeres
usztatok szamara pedig a patakokon duzzasztokat épitettek, hogy a belevezetett
viziikkel a ronkoket gyorsan tudjak tovabbitani. Ilyen szerkezetekrdl a Gelence és
a Putna patakok volgyébdl tudunk, sajnos pontosabb helymeghatarozas nélkil.

A Székely Nemzet 187. szama 1903-ban igy irt a vasutrdl: ,,Uj iparvastt és ko-
télpalya Haromszéken. Gréf Mikes Armin nagybirtokos nagy terjedelmi erds-
ségei kihaszndlasa érdekében a romaniai hatarszéltél Gelencze kozségben fekvd
flirésztelepéig 10 km hosszt sodrony-kotél palyat tervezett, mely a kereskedelmi
minisztérium részérél mult honapban engedélyeztetvén, a rendkiviil kedvezd id6-
jaras mellett gézerdvel folytatott munkaval alapozasi munkalatai mar befejezést
nyertek és jové marcius hé végére az tizembe hozatala biztositva van. Ezen szallito

8 POSEA 2003.
® POTSA 1899. 208.

132



Erdei iparvasutak Orbaiszéken

»Hdromszék, Kovdszna, Jakabhavas, Szerpentin iparvasit” - a bardtosi kisvasiit.
Toth Zoltdn gytijteménye
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Fiolasn T initr by Akl anyngyrakiis
Schntmatena oot an dor alesiztion fatobeflaeciclon

Zabola-fiirésztelep dllomdsi anyagraktdr. Addm Attila Péter gyiijteménye

mivon, melynek szallité képessége évi 150,000 kobméter, a gombfa a hatarszéli
Putna patak mell6l kozvetlen a flirésztelephez érkezik. A nagy befektetést igényld
m rentabilitdsa érdekében a mar tiz év ota fennalld flirész és gyufa-gyar terme-
16 képessége fokoztatvan, a flirész druk tovabb szallitasa tengely forgalom utjan
vald lebonyolitdsa lehetetlenné valt, amiért a gréf a gelencei flirészt6l a Brasso-
Héromszéki vasutig vezeté 16 km hossza erdei iparvasut épitését is tervbe vette.
A teriilet atengedése targyaban most a napokban volt az érdekelt birtokosokkal
az erd6torvény alapjan helyszini targyalds. A foldtulajdonosok ellenzése dacara a
kozigazgatasi bizottsag kikiildottei és a meghivott erdész és mérnok szakkozegek
megallapitottdk, hogy grof par millié kobméter fa anyaganak kitermelése és elszal-
litdsa a vasutat sziikségessé teszi s ezért tulajdonosok a sziikséges teriiletet meg-
felel$ kartalanitds mellett dtengedni tartoznak. Gratulalunk a gazdasag téren oly
tevékenyen mtikodd, a lotenyésztés terén kozelebbrdl feltiinést kelté eredményt
felmutaté gréfnak elénydsen ismert vallalata ezen nagyszabasu fejlesztéséhez,
mely hivatva lesz a székely kereseti viszonyokat is elémozditani’*’

A baritosi Didsi-féle erdei vasut

A Dibsi Ignacz fia Lajos cég Kovasznan alakult 1894-ben, melynek baratosi
g6zflirésze mar 1898-t8l miikodott. A vallalat 1905-ben engedélyt kapott ut ké-
szitésére a Kommando kornyékén felvasarolt erd6k faanyaganak leszallitasara."
Valészint, hogy végiil is a szekérut megépitésére nem keriilt sor, mivel azt az

10 Székely Nemzet, 1903.
I KELEMEN 2001. 182-185.
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engedélyben is emlitett iparvastt létrehozasa valtotta fel, melynek kozigazgatasi
bejarasara 1906. februdr 21-én keriilt sor.

A folyamatosan fejlédd, helyi szinten nagy megbecsiilésnek orvendé vallal-
kozast az 1920-as években sorozatos veszteségek érték. Valdszintileg gyujtogatas
eredményeként tobbszor allt langban a flrésztelep. A cég tulajdonosai az 1923.
szeptemberi tlizeset utdn végiil is a telep felszamolasa mellett dontottek.

Erdekességként megemlithets, hogy a Horn-féle vasutat 1890-ben Papolc fele
akartdk megépiteni, hiszen 6k ott mar utat is 1étesitettek a gépezetek felvitelére. Valé-
szintileg nem elhanyagolhaté tény volt, hogy akkori pénzben kifejezve 40 000 forinttal
tobbe keriilt volna a kovasznai vonal megépitése. Hogy mégis miért vitték Kovaszna
felé a vasutat, még egyike a Kommando kornyéki erdei vasutak talanyainak.'

Jovokép

A tehergépkocsik elterjedésével az erdei vasutak korszaka fokozatosan lejart,
mivel nem voltak elég gyorsak, sok gonddal jart a rakodasuk, s viszonylag nagy
személyzetet igényelt miikodtetésiik. Az erdei uthalozat kiépitése, tehat az n. er-
défeltaras masodik nagy korszaka az 1960-as években indult be az egész orszag te-
rilletén. Annak kovetkezményeként a gazdasagi okokbdl felszamolt vasutakat mar
tobbé mar nem épitették ujra, s ugyanez a sors vart a természeti csapasok, féleg
arvizek dltal tonkretett vonalakra is."?

A Kovasznat Kommanddéval 6sszekoté kisvasut azonban folyamatosan miiko-
dott egészen 1989-ig. A rendszervaltozas utdn viszonylag lassan és nehézkesen
kibontakozott maganositas folyamataban azonban mar nem szamitott cstcstech-
noldgianak. Masodsorban pedig azért hagytak sorsara a kisvasutakat, mivel a vas-
uti kocsikon torténé szallitmanyok a hatdsagok altal jobban ellendrizhet6k voltak,
nem csak egy-két embertdl fiiggott egy szerelvény megrakasa, mozgatasa, nem
lehetett egy menetlevéllel két fuvart végezni stb. Bar a kovasznai sikl6t az 1996-os
tlizeset utan még ujjaépitették, az utolsé hivatalos jarat végiil is 1999 oktdberében
volt. Ezutdn mar csak vasttbaratok ténykedésének koszonhet8, hogy a kisvastt
emléke egyaltalan megvan, s hogy évente par gézmozdony-vontatasa szerelvény
elindul az alkalomra kifoltozott palydn."* Az erdékitermelé cég szempontjabol
nézve a kisvasut napjainkban csak dcskavasként értékesithetd. A vasutbaratokat

2. BEDE 2001.; KELEMEN 2001.
3 MUICA - TURNOCK 2003. 9-20.
¥ HUFNAGEL et al. 2002.
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A zabolai Nagydllomds és a Zernye kozotti vasiit avatdsa. A zabolai grof Mikes csaldd fotéalbuma
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A gelencei ,csuszornya”. Készitette grof Mikes Arminné Bethlen Klementina.
A zabolai gréf Mikes csaldd fotoalbuma

A grof Mikes csaldd zernyei fiirésztelepe a Zernye-tetd oldaldban.
A zabolai gréf Mikes csaldd fotalbuma
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leszamitva a helyi és megyei tanacsok latnak még — f6leg turisztikai célti — haszno-
sitasi lehet8séget az orszagos muemléki jegyzékben szerepld egyiittesnek.

Ne feledjiik azonban, hogy bar nosztalgikus latvany a g6zos, a vele megvalo-
sitott erddkitermelés természeti szempontbol viszonylag nagy karokat okozott.
Kovetkezményeként itt tudnank megemliteni az 1931. évi kommandoéi arvizet,
Vrancsa megyében a 20. szazad elejété]l maig tapasztalhaté foldcsuszamlasokat és
a gyakori széldontéseket. Fontosnak tartjuk, hogy barmilyen felhasznalast nyerjen
is az utolsé orbaiszéki kisvasut, annak szervez6i szem el6tt tartsak mind a lakossag
érdekeit, mind a kornyezetvédelem korszert szabalyait.
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