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Befejezés

Ott vagyok-e én is ezen a képen?

Biztos, hogy nem, mert a hatvanas években a háztömb körüli motorversenyeket 
társaimmal együtt a Bolyai utca tetején, a látvány szempontjából fontosabb kanyar-
ban szoktam nézni. De más, a versenyekről készült képeken lehet, hogy felfedezhet-
ném egykori önmagamat, mert ki nem hagytam volna semmiért se a szombati fő-
próbát, se a vasárnapi versenyt. A gépek közül a versenymotorok közvetlen közel-
ből való megtapasztalása mágikus hatással volt rám is, meg a gépek rettenetes zaja, 
gyorsasága, veszélyessége (bizony gyakoriak voltak a balesetek) által elvarázsolt vá-
rosi helyszíneken tolongó társaimra. Az is emlékezetes tapasztalat volt, hogy ezeket 
a motorokat állandóan javítják: volt, amelyik „beragadt a startban”, mások menet 
közben mondták fel a szolgálatot. A motorkerékpár mint gép, és ez akkor eléggé mé-
lyen bevésődött, egy hatalmas teljesítményre képes, de eléggé szeszélyes szerkezet. 
Később saját gépeimmel kapcsolatban hiába mondták a gépészek/szakértők  (leg-
inkább ugye a motorszerelők), hogy ezek a „mai gépek” sokkal biztonságosabbak, 
mint a „régebbiek”: nem arra szocializálódtam egykor, hogy a gép megbízható társ, 
hanem arra, hogy a gép egy alapvetően kiszámíthatatlan (legalábbis az én számítá-
si, belátási képességeimet meghaladó) társ: ha gép, akkor az elromolhat. Nem vol-
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tam, és sosem leszek már a legkisebb mértékben sem „jó gépész”. Be kell vallanom, 
hogy ez is szerepet játszhatott abban, hogy a regresszió jelenségével olyan részlete-
sen foglalkoztam ebben az írásban.

Az általam áttekintett szakirodalomban a gépek közül a történeti távlatokkal 
rendelkező vasút szerepéről készített elemzések rajzolták meg a hatások–kölcsön-
hatások legátfogóbb képét. A könyvben megfogalmazottak nem hagynak kétséget 
afelől, hogy egyet kell értenem a vasút hatásait tanulmányozó Molnár Gergellyel: a 
gépek elterjedése, a gépekkel való együttélés sokkal több árnyalatú, többarcú, mind 
ahogy azt a hagyományos néprajzi felfogás, ha mégis kitért erre, akkor megfogal-
mazott. Ez utóbbi  szerint  egyértelműen  és  jórészt  a  gépek  és  gépi  szerkezetek,  a 
technika negatív hatásának tulajdonítható a néprajzi sokszínűség szürkülése és a 
hagyományos értékek kiüresedése, mert „ahová a vasút behatol, ott a »modern«, 
»mérnöki«, »városi« kultúra, polgári minták menthetetlenül terjedésnek, a hagyo-
mány pedig sorvadásnak indul.” (Molnár 2015: 225.) Ezt Molnár kutatásai nem iga-
zolták, és azért hivatkozom rá, mert az én konklúzióim is ezt mutatják. Molnár sze-
rint „sokkal inkább bizonyos folyamatok felgyorsítójaként, mások háttérbe szorító-
jaként értelmezhető a népi kultúra egészében a vasút. Összességében sem a néprajzi 
tradíciók gazdagításáról, sem pusztításáról, sokkal inkább azok átrendeződéséről, 
a vasút egyfajta szűrő- vagy lakmuszpapír-szerepéről érdemes beszélni. A vasúthá-
lózathoz köthető egységes mérnöki infrastruktúra, az újfajta fogalmak, sebességek 
és viselkedési normák először tényleg összezavarhatták a létező hagyományt, utóbb 
azonban beleépültek, újfajta módon  rendezve  át  a hagyományos kultúrát.”  (Mol-
nár 2015: 225.) Vagyis igen fontos a hosszabb folyamatok követése, és a hatások és 
együtt hatások időben való kibontakozásának dokumentálása, elemzése, megérté-
se. A vasúthoz hasonlóan a traktor megjelenése, elterjedése is már történeti távlata-
iban tanulmányozható. A könyvben kifejtett álláspontom szerint a „jó gépész” élet-
útban megragadhatóak a társadalmi-kulturális szerveződések organikus formái.

Megfigyeléseim szerint a mai vidéki  társadalomban, ahol  terepmunkát végez-
tem,  a  késői  motorizáció  és  a  korai,  kezdetleges  komputerizáció  „versenyének” 
egyértelmű nyertese ma  a  gépkocsi.  Jól  látható,  hogy  az  autóhasználók  nagy  ré-
sze ténylegesen is célszerűen használja autóját, és nemcsak státusmegerősítés cél-
jából. A megfigyelések  egyértelműen bizonyítják, hogy autó használatával  a  léte-
ző igényeknek megfelelve lehet kapcsolatot tartani, legyen szó sajátos kapcsolatok-
ról, mint a fiatalok párkapcsolata, vagy a mindennapi, rokoni és baráti kapcsolatok 
ápolásáról. Ebben a szociális térben az atomok fontosabban, mint a bitek. Már csak 
azért  is, mert ebben az erőforrás-hiányos környezetben még mindig egyfajta „el-
sődleges felhalmozás” történik: az alapvető, a modern, komfortos élethez elenged-
hetetlenül szükségesnek tartott tárgyak megépítése (ház) vagy megszerzése (gépko-
csi) a legfontosabb cél. Legalábbis én ezt tapasztaltam, így látom: a digitális eszkö-
zök megszerzése, működtetése csak másodlagos.

Molnár  véleménye  szerint  a  vasút  hatásai  közül  az  egyik  legfontosabb,  hogy 
„semmilyen korábbi hatáshoz nem mérhető mennyiségben gyarapodott az innová-
ciók befogadása és a fejlődésbe vetett hit” (Molnár 2015: 227). Ez csak korlátozot-
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tan érvényes arra, amit én terepemen a gépek hatásáról megfigyeltem, amilyen pél-
dákat én bemutatok, amit kifejtek. Éppen ezért kerülhetett figyelmem előterébe a 
regresszió jelensége.

1961-ben  Hermann  Bausingernek  a  Pygmalion-jelenség  bemutatását,  de  az 
egész könyvet záró konklúziója: „Talán ez (azaz: mi történik a valóság teljes bonyo-
lultságával konfrontálódó néppel) a döntő kérdés a népi kultúra jövőjét illetően. Át-
fogó választ nem lehet adni...” (Bausinger 1995: 156.) Dehát a válasz keresésének 
bemutatása történt meg, ebben követhettük a szerzőt. A kérdések ugyanis, amelyek 
megfogalmazódtak a keresés során „túlságosan nehezek ahhoz, hogy a hanyatlás 
patetikus prognózisával vagy a nép eufemisztikus dicséretével általánosan megvá-
laszolhatóak lennének: józan megfontolást és intenzív érdeklődést követelnek.” (Ba-
usinger 1995: 160.)

Ez a könyv a nyárádmenti terepmunkámra, a hosszú beszélgetés tapasztalataira 
támaszkodva született, és sem a hanyatlás, sem a dicséret kérdéseiben nem foglal 
állást. A tapasztalatok bemutatásai pedig, amelyek olvashatóak, reményem szerint 
magukon viselik a józan megfontolások és intenzív érdeklődés nyomát.




